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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ren, der Haupteisenbahnen oder der Grol3flughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tiber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Brandenburg defi-
nieren sich die Ballungsrdume Uber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Stadt Olsberg im
Hochsauerlandkreis zahlt mit 14.686 Einwohnern zum 31. Dezember 202 2 nicht zu den Bal-
lungsraumen.

Hauptverkehrsstral3en

Zu untersuchende Hauptverkehrsstral3en sind Bundesfernstralen, Landesstral3en oder sonstige
grenziuberschreitende Stral3en, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das LANUV hat unter diesen Vorgaben folgende Stra-
Ren(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

+ B 7, Gemeindegrenze Bestwig bis Gemeindegrenze Brilon,
+ B 480, Gemeindegrenze Bestwig bis Hauptstralie,
+ B 480, Carlsauestral3e bis Olsberger Stral3e.

Kreis- und StadtstraRen sind i.d.R. keine Pflichtaufgabe in der Larmminderungsplanung, da sie
nicht zu den "grenziberschreitenden” Stral3en gehdren.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn -
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Ziigen pro Jahr.

Der Schienenweg in der Stadt Olsberg erfillt diese Rahmenbedingung nicht und ist somit durch
das EBAnicht kartierungspflichtig.

Grol3flughéfen
Die Stadt Olsberg befindet sich beziiglich der Auslosewerte des Larmaktionsplans nicht im
Larmwirkungsbereich eines Grol3flughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts

und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

2024-05-22
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Gewerbelarm

Nur in Ballungsraumen sind die Industrie - und Gewerbebetriebe mit IED -Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fur die Binnen - oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht -BallungsrAumen deshalb auf3erhalb
des Larmaktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fur Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, fur
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische

Tatigkeiten in militdrischen Gebieten zurtickzufihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auf3erhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

2024-05-22
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Eingangsdaten Larmkarten StraRe
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= Bundesstralle

Quelle Eingangsdaten Larmkarten
Landesamt fiir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen

Geobasisdaten @ 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2023-11-29
Plan erstellt von : L.Kerec

Abb. 1.1:

Eingangsdaten Larmkarten StraRtersuchtearmquellen
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2. Zustandige Behdrde
Die Erstellung der strategischen Larmkarten Stralenverkehr erfolgte durch das LANUV.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht -Bal-
lungsraumen fir den StralRenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-

gen Behorden. Im Nordrhein -Westfalen bestétigt das Landesrecht die Zusténdigkeit der Ge-
meinden:

Stadt Olsberg

Natur- und Umweltschutz
Herr Elmar Trippe

Bigger Platz 6

59939 Olsberg

Tel. 02962/982 275
Fax 02962/982 77 275
E-Mail: elmar.trippe@olsberg.de

Internet:  www.olsberg.de

Gemeindeschliissel: 05 9 58 036

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zusténdigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fur die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47¢ Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.
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3. Rechtlicher Hintergrund
EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

+ "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlie3lich Larmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungslérm zu realisieren, um schéadliche Auswirkungen einschlieR3lich Beléstigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu uberpruifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind aul3erhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern fur alle regionalen, nationalen oder grenziberschreitenden StraRen mit mehr als

3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zu-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen Grof3flughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behdrden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EuGH miissen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang Ill sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU -Umgebungslarmrichtlinie
beigefiigt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfugung der
88 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht tberfuihrt worden.

Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlief3lich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StralBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaf § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen:

+ "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstraf3en, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroR3flughéfen und anderer Larmquellen, die berlicksichtigt
werden,

+ Benennung der zustandigen Behorde,

2024-05-22
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+ Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

+ Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaf Artikel 5 ULR

+ eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

+ eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbeduirftigen Situationen,

+ das Protokoll der offentlichen Anhérungen gemaf Artikel 8 Absatz 7,

+ Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten Mal3nahmen zur Larmminde-
rung,

+ die MaZnahmen, die die zustandigen Behorden fir die néchsten finf Jahre geplant
haben, einschlielflich der MaRBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

+ Darstellung der langfristigen Strategie,

+ finanzielle Informationen (falls verflgbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

+ die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Larmaktionsplans."

Gemal § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspléane
gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberprii-
fung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind  zu bertcksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen ge  setzlichen
Regelungen gibt, erhélt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behoérden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") ndher zu bestimmen.

Die Festlegung von MalBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU -Umgebungslarmrichtlinie erfillen,

doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaRhahmen nach den na-

tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlief3t. Nachf olgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind dartber hinaus zu beachten.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht mdglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob die Anordnung verkehrsbeschrankender Malinahmen méglich e rscheint.
Fur eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MalRnahmen sind die national
fur die StraBenbauverwaltung (L&rmsanierung) bzw. Stral3enverkehrsbehdrden (StralRenver-
kehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundesléand ern bei den Larm-
schutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch RLS90).

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewdhrung von passiven Schallschutzmal3nahmen ist, dass
die maf3geblichen Auslosewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL97
in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005 -1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung tber die Larmsanierung sind dartber hinaus
weitere Kriterien zu priifen (z . B. Baualter des Gebaudes).
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Tab. 3.1:  Beurteilungspegel zur LArmsanierung an Bundesfernstraf3en

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Gebiete um Krankenhé&user, S 64 dB(A) 54 dB(A)
len, Kurund Altenheimmine unc
allgemeine Wohngebiete, Kleir

lungsgebie
Kern, Dofund Mischgebitte 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspdgiineran LandesstralRen in einzelnen Bundeslandern abweichen

Gemal § 45 StVO kdnnen die Stralenverkehrsbehtrden die Benutzung bestimmter StraRen
oder StraRenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StrafRenverkehrsbehorden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstiitzung der geordn eten stadtebaulichen
Entwicklung.

Der Einsatz stralenverkehrsrechtlicher Mal3nahmen erfolgt nach den Larmschutz -Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fiir bestehende Stralen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (8§ 45 StVO). Die in den L armschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenh&ausern, Schulen, Kur - und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagsuber und bei 60 dB(A) in der Nac ht, 72/62 dB(A) fur Misch -
und Gewerbegebiete. Eine Prifpflicht zur Anordnung stral3enverkehrsrechtlicher Malinahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV, sondern nach den wesent-
lich strengeren Larmvorsorgewerten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (Larmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht

Krankenh&user, Schulen; itun 57dB(A) 47dB(A)
Altenheime
Reine undllgemeine Wohngebi 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgdbie
Kern, Dorf und Mischgebigtdr- 64dB(A) 54dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69dB(A) 59dB(A)
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4. Geltende Grenzwerte gemald Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fur die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte; die Rechtsprechung (siehe Kap. 3.) macht jedoch inzwischen klare Vorgaben.

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhéngig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004 ! und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr & Hohe Mobilitdét & Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fir mehr Gesundheit und Lebensqualitat " des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, i n einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zulassiger Larmbelastung her zuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagstber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht Gbersteigen .2

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalbtiro fir Europa, gibt die Empfehlung 4, durch Stra-
Renverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fur den Lngn: zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, die Larmsanierungs - und Larmvorsor-
gewerte immer weiter anzunahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fur den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab.4.1:  Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die Larmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Lirmaktionsplanung

LDEN l‘Nlﬂl
Umwelthandlungsziel
StraBe/Schiene Luftverkehr StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschadlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(a)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesame 2022

Die Stadt Olsberg verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans der 4. Runde die vom
Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele 60 dB(A) fur den Lgen
bzw. 50 dB(A) fur den L nigh.

1 Sachverstandigenratfinweltfragen, Umweltgutachtern Q@@#eltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

2 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und Stitd8eaevdalitatUmweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

3 Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fur mehr Gesundheit und Lebensqualitat, Berlin, 2020

4 Weltgesundheitsorganisatidegionalbiro fur Europa, Leitlinien fir Umgebungsléarm, Kopenhagen 2018
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die Larmkarten werden mit dem europdisch harmonisierten "Berechnungsverfahren fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)"
(BUB) berechnet.

51 Larmkarten

Die Eingangsdaten und die mit diesen Daten berechneten strategischen Larmkarten der unter-
suchungspflichtigen StraRenabschnitte zeigen die nachfolgenden Abbildungen.

Bei einer Uberpriifung der Larmkarten ergab sich folgender Anpassungsbedarf:

In die Berechnung der Larmkartierung wurde fur die Belas-
tungsachse Ortsdurchfahrt Antfeld ein nichtgeriffelter
Gussasphalt berechnet. Nach Auskunft bei StralBen.NRW
durch die Stadt Olsberg wurde jedoch ein AC 11 DS einge-
baut. Dieser hat eine larmmindernde Wirk ung von etwa 2
dB(A). Die Bezeichnung "nicht geri ffelter Gussasphalt” ist
der Referenzwert und umfasst alle nicht [Armmindernden
Asphaltbauweisen und wird auch fur Uberalterte larmmin-
dernde Asphalte eingesetzt, die ihre Wirksamkeit verloren
haben. Im Larmaktionsplan wird deshalb weiterhin von ei-
nem nicht geriffelten Gussasphalt ausgegangen, da offen-
kundig Sanierungsbedarf in der Fahrbahnmitte best eht,
was auf einen alteren Einbau schliel3en lasst.

Abb.5.1:  Fahrbahnbelag@@ntfelt
[Stadt Olsbdrg

In die Berechnung der Larmkartierung fir die die aulRer-
ortliche Belastungsachsevon der Schienenstrecke bis Orts-
eingang Antfeld wurde gleichfalls ein nichtgeriffelter
Gussasphalt berechnet. Nach Auskunft von Strallen.NRW
durch die Stadt Olsberg wurde jedoch ein SMA 11 S ein-
gebaut. Dieser hat eine larmmindernde Wirk ung von etwa
2 dB(A). Wie oben ausgefuhrt wird d ie Bezeichnung "nicht
geriffelter Gussasphalt" auch fur (beralterte larmmin-
dernde Asphaltbelage eingesetzt, die ihre Wirksamkeit
verloren haben. Im Larmaktionsplan wird deshalb weiter-
hin von einem nicht geriffelten Gussasphalt ausgegangen,
da offenkundig Sanierungsbedarf in der Fahrbahnmitte
besteht, was auf einen &lteren Einbau schlieRen lasst.

Abb. 5.2: Fahrbahnbelag Antfelc
Siedlungfoto E. Trippe
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Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke (DTV)
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Quelle Eingangsdaten Larmkarten
Landesamt fir Natur, Umwelt und
Verbrauch Nordrheir

Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2023-08-31
Plan erstellt von : M. Kirschbaum

Abb. 3 Eingangsdatédrmkarten Straf3Burc
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Eingangsdaten Larmkarten Stralle
Zulassige Héchstgeschwindigkeiten

e 100 km/h
70 km/h

s 50 km/h

Quelle Eingangsdaten Larmkarten
Landesamt fir Natur, Umwelt und
Verbrauch Nordrheir

Geobasisdaten € 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2023-08-31
Plan erstellt von : M. Kirschbaum

Abb. 5t

Eingangsdaten Larmkagtealé Zuldassige Hochstgeschwindigkeit
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Eingangsdaten Larmkarten Strafle

Oberflichengestaltung
== Nicht geriffelter Gussasphalt
e Splittmastixasphalte SMA 8 & 11

Quelle Eingangsdaten Larmkarten
Landesamt fir Natur, Umwelt und
Verbrauch Nordrheir

Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2023-08-31
Plan erstellt von : M. Kirschbaum

Abb. &:

Eingangsdaten Larmkagtealé Oberflachengestaltfggmani BUB)
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5.2 Belastungsachsen

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig gréfRere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEBBerechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden. Hier-
mit werden aus den untersuchungspflichtigen StraBenabschnitten (siehe Kapitel 5.1), die sich
Uber die DTV definieren, die betroffenen Wohngebaude bzw. die Belastungsachse herausgefil-
tert.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

+ mit Uberschreitung der Larmwerte in drei Kategorien
# Léen O70 dB(A) und/ oder Lngne O60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
# Loen O65 8 < 70 dB(A) und/ oder L g O55 & <60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung,
# Lsen O60 8 < 65 dB(A) und/ oder Lagw O50 8 <55 dB(A) wegen Nichteinhal-
tung des Umwelthand lungsziels und

+ einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS -Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Auslosewerte beim Uberwiegenden Teil der Gebaude ergeben .

Bereiche mit Gebauden, die sehr hohen Pegeln Lien O 70 dB(A)/ Lugne O60 dB(A) ausgesetzt sind:
+ B 7, Ortseingang Antfeld bis Stral3e Zum Schieferberg.

Bereiche mit Geb&uden die hohen Pegeh Lien 065 dB(A)/ Luign O55 dB(A) ausgesetzt sind:

+ B 7, Schienenstrecke bis Hohe StraRe Sonneneck.
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Belastete Gebdaude mit empfindlicher Nutzung
(Loen) StraRe

> 60 < 65 dB(A)

B :65- 0084
| BEED

Quelle Belastete Geb&dude:
Landesamt fir Natur, Umwelt und
Verbrauch Nordrheir

Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2023-08-31
Plan erstellt von : M. Kirschbaum

Abb. B: Belastete Gebaude mit empfindlicher NuzOBR0IB(A)
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Belastete Gebdaude mit empfindlicher Nutzung
(LnigHT) StraBe

> 50 < 55 dB(A)

B =55 <6008
B :c0 B

Quelle Belastete Geb&dude:
Landesamt fir Natur, Umwelt und
Verbrauch Nordrheir

Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2023-08-31
Plan erstellt von : M. Kirschbaum

Abb. B Belastete Gebaude mit empfindlicher NugzdBgdB(A)
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Belastungsachsen Strale

Belastungsachse
e |_den = 70 dB(A) und/oder
Lnight = 60 dB(A)

Quelle Eingangsdaten Larmkarten:

Belastungsachse Landesamt fiir Natur, Umwelt und
e | den 2 65 dB(A) und/oder Morbraue Nord
Lnight = 55 dB(A) Geobasisdaten ® 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2023-11-29
Plan erstellt von : L.Kerec

Abb. 5.0 Belastungsachsen StraRenverkaHriynG60/50 dB(A)
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5.3 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auf3erhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein " ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs -, Industrie - und Gewerbe -
oder Freizeitlarm ausgesetzt ist".

In 8 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefuhrt: " Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen" Ein festgesetztes ruhiges Gebiet darf somit durch
Maflnahmen des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Festsetzung ist zudem
bei der Herstellung von Planungsrecht (z. B. Bauleitplanung, Planfeststellung) von anderen zu-
standigen Planungstragern als Abwagungsbelang zu bertcksichtigen. Ein strikt zu beachtendes
Verschlechterungsverbot folgt daraus nicht. Ferne r entsteht durch die allgemeine Verkehrszu-
nahme kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Ge-
biete ist damit vom Grundsatz her ein passives Instrument der planerischen Larmvorsorge.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine weitergehenden Vorgaben zur Definition und Aus-
wahl von ruhigen Gebieten in Larmaktionsplanen festgelegt. Es liegt bei der fur die Aufstellung
zustandigen Behorde, fir ihren Bereich eine geeignete Vorgehensweise auszuwahlen.

Es werden nachfolgende Auswabhlkriterien zur Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem
Land eingesetzt, die sich an den Hinweisen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissi-
onsschutz (LAIY sowie der Fachbroschire des Umweltbundesamtes® orientieren.

Akustische Kriterien

In der Praxiswerden anzustrebende bzw. moglichst einzuhaltende akustische Kriterien zur Aus-
wahl von ruhigen Gebieten haufig herangezogen. Die Fachbroschiiren geben fir ruhige Gebiete
auf dem Land einen Pegelbereich von 40 bis 50 dB(A) fiir den L pen vor (der Lyign: ist hier nicht
von Bedeutung). GemafR der Definition " keinem (relevanten) Verkehrs-, Industrie - und Gewerbe -
oder Freizeitlarm ausgesetzt" werden als Anhaltspunkt fir potenziell ruhige Gebiete fir den L pen
einzuhaltende Pegel von <45 dB(A) angesetzt. Der Ausschluss von Gerauschen wird geman LA}
Hinweisen insofern abgeschwécht, dass durch forst - und landwirtschaftliche Nutzung sowie
von gering belasteten StralRen, Wald - und Wirtschaftswegen zur Erschlielung des landlichen
Raumes ausgehende Gerdusche eine Ausweisung als ruhiges Gebiet nicht verhindern.

Die strategischen Larmkarten reichen allerdings auf3erhalb der Ballungsraume nicht aus, um die
Gebiete zweifelsfrei zu identifizieren. In den L&armkarten werden zudem erst Werte L gen
> 55 dB(A) ausgewiesen und die verkehrlichen Larmquellen (Stral3e, Schiene) mit verschiedenen
Berechnungsverfahren getrennt voneinander kartiert. Sie umfassen daher weder eine flachen-
hafte Berechnung der Schallimmissionen noch aller relevanten Larmquellen.

Aufgrund dieser unzureichenden Datengrundlage wird ein zur Larmkartierung alternatives Priif-
verfahren angewandt. Dazu werden Abstandsl&ngen zwischen erheblichen Verkehrslarmquel-
len (StraBen/ Schiene) und den Randbereichen potenzieller ruhiger Gebiete definiert . Kombi-
niert man die vorgegebenen Mindestgrél3e n (s. u.) eines ruhigen Gebiets mit den notwendigen
Abstanden, ist davon auszugehen, dass in der Kernflache das Niveau des Larmindex Loen auf
<4 0 dB(A) sinkt.

5 LAHinweise zli&rmaktionsplanung,22@D17 und 2022
6 Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige GéhiegeFachbroschire fur die Larmaktionsplanung, Dessau 2018
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Die Abstandswerte werden auf Basis von Ausweisungen in der DIN 18005 in Verbindung mit
empirischen Erfahrungen zu den Ausbreitungsflachen der Isophonenbander geman vorliegen-
der Larmkartierung eingeschéatzt.

Tab. 8. Mindestabstande von StraBenlarmquellen zu potenziékbigtigre auf dem Land

Art der Verkehrslarmquelle Ruhiges Gebiet mit Loen <45 dB(A)
im Randbereich
Abstand von der Achse in m

Autobahn 3.000
Bundesstral3e 2.000
Landes Kreig Gemeindeverbindungsstra 1.000
GemeindestralRe 500

Schienenstrecke 2.000

Mindestgrolie

Eine MindestgroéRRe fur ruhige Gebiete ist im Sinne einer praktikablen Handhabung und dem
Ansatz der flachigen Ruhewahrung sinnvoll. Als Anhaltspunkte wird eine Mindestausdehnung
von 4 km? oder etwa 2,5 km im Durchmesser bei einer Kreisform vorgeschlagen. Ruhige Gebiete
auf dem Land sollten diese Werte in etwa erfillen, besser deutlich Uberschreiten, auch um dem
erforderlichen groR3flachigen Charakter dieser Gebiete zu entsprechen. Ferner st eigt mit zuneh-
mender Gebietsgréf3e die Wahrscheinlichkeit, dass sich in der Kernzone das strengere akusti-
sche Kriterium von 40 dB(A) erreicht werden kann. Zur Sicherung der kommunalen Handlungs-
moglichkeiten sollte die Uberwiegende Flache oder die Mindestgré3e eines potenziellen ruhigen
Gebietes innerhalb des eigenen Gemeindegebietes liegen. Bei einer gemeindeibergreifenden
Ausdehnung von potenziellen ruhigen Gebieten sollte in geeigneten Fallen eine gemeinsame
Ausweisung in Abstimm ung mit den betroffenen Nachbargemeinden angestrebt werden.

Flachennutzung und Erholungsfunktion

Die Art der Flachennutzung ist in der Praxis ein haufig verwendetes Auswahlkriterium fir ruhige
Gebiete auf dem Land. Vor allem Wald -, Griin- und Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-
Gebiete und Landwirtschaftsflachen werden fiir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Baupla-
nungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan) sind hier-
bei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmaktionsplans.

Ein ruhiges Gebiet soll vom Menschen zur natur -/ landschaftsbezogenen Erholung genutzt wer-

den kénnen. Es dient dem Gesundheitsschutz und bietet Riickzugsméglichkeiten. Vorausset-
zung fur die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist somit auch die 6ffentliche Zug &nglichkeit.

Ruhige Gebiete in der Stadt Olsberg

Unter Anwendung der zuvor beschriebenen Methode sind folgende ruhige Gebiete auf dem
Land in der Stadt Olsberg zu finden:
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+ Im nérdlichen Stadtgebiet besteht ein ruhiges Gebiet auf dem Land, das den An-
forderungen entspricht ( Antfelder Wald ), das sich nach Nordosten auf dem Stadt-
gebiet Brilon forts etzt.

+ Im sidostlichen Stadtgebiet erfiillt die Auen- und Waldla ndschaft um das Mede-
bachtal und Rakenbachtal gleichfalls die Anforderungen an ein ruhiges Gebiet auf
dem Land. Auch dieses Gebiet dehnt sich nach Siidosten in das Stadtgebiet in Wil-
lingen uber die Landesgrenze zu Hessen aus.

Beide Areale sind Teile grol3erer Freizeit- und Erholungslandschaften, die sich auch auRerhalb
von Olsberg nach Rithen im Norden und Winterberg im Siiden fortsetzen.

Fur die Stadt Olsberg bildet der naturnahe Tourismus einen wesentlichen Wirtschaftsfaktor. Hier
ware zu prifen, ob die Qualitéat der identifizierten ruhigen Gebiete weiterentwickelt werden
kann und noch starker als Qualitatsmerkmal in die Tourismuswerbung e ingebunden wird.

Anmerkung: landwirtschaftlich bedingte Gerausche einschlie3lich Windrader fallen nicht unter
Larmquellen im Sinne des Larmaktionsplan.
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v/'

Identifizierung von ruhigen Gebieten

m Potenzielles ruhiges Gebiet

Geschatzte Abstandsflache mit
Larmbelastung Lden >45 dB(A)

Relevante Verkehrslarmquellen

Quelle Eingangsdaten Larmkarten
Landesamt fir Natur, Umwelt und
Vertk Nordrheir

Geobasisdaten © 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2023-10-26
Plan erstellt von : L Kerec

Abb. 8.1 Identifizierung von ruhigen Gebieten
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die von den Kkartierten HauptverkehrsstraRen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom
LANUV berechnet und zur Verfligung gestellt .

Die nachfolgenden aufgefuihrten Zahlen beruhen auf Modellrechnung und nicht aufgrund 6rt-
lich konkreter Daten. Insbesondere in kleineren Gemeinden im landlichen Raum sind deshalb
nennenswerte Abweichungen von den tatsédchlichen Verhaltnissen vor Ort nicht aus zuschlie-
Ren.

Tab. 6.1 Geschatzténzahlarmbelastetbtenschen

Loen[dB(A)] 55- <60 60- <65 65-<70 70-<75 075
N 117 57 22 0
Laigh{dB(A)] | 50-<55 55- <60 60- <65 65-<70 070

N 60 30 0 0

Ganztags sind 79 Personen von Pegeln 065 dB(A) betroffen, davon 22 Personen mit Pegeln
O 7 @WB(A). Mit Pegeln O 7 5dB(A) ist keine Personen belastet. Hinzu kommen 73 Belasteten
gemal UBA-Umwelthandlungsziel 60 -65 dB(A), so dass insgesamt 152 Personen von hohen
Larmwerten betroffen sind.

Nachts sind 90 Per sonen v on dB®R)derbfien, d%b 30 Personen mit Pegeln
060 dB(A). Mit Pegeln >65 dB(A) bzw. > 70 dB(A) ist keine Personen belastet. Hinzu kommen
84 Belasteten gemal UBA-Umwelthandlungsziel 50 -55 dB(A), so dass insgesamt 174 Personen
von hohen Larmwerten betroffen sind.

Damit entspricht die nachtliche Larmbetroffenheit etwas grof3er als ganztags.

Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen

Lgen[dB(A)] >55 >65 >75
Flache [k 0,48 0,08

3,27 km? sind entsprechend dem UBA -Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, davon 0,5 6 km2 einem Pegel > 65 dB(A). Einem Pegel >75 dB(A) sind 0,08 km? ausgesetzt.

Tab 63; Larmbelastetddchen und geschétzte AnzaWatenungen, Schulen und Krankenhauser
Lden[dB(A)] >55* >65 >75
Wohnungen 37 0
Schuiebdude 0 0 0
Krankerdusgbaude 0 0 0

* Werte fur >60 dB(A) gemanUtaumwelthandlungsziel liegen nicht vor
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Da keine Stufung >60 vorliegt, kann nicht abgelesen werden, wieviele Wohnungen das UBA -
Umwelthandlungsziel >60 Uberschreiten. 37 Wohnungen sind mit Pegeln tber 65 dB(A) Lgen
belastet, keine mit sehr hohen Pegeln >75 dB(A) L gen. Es sind keine Schut und Krankenhausge-
béaude von Pegeln >55 dB(A) betroffen.
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7. Protokoll der o6ffentlichen Anhérung en gemafl’ Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: " Die Offentlichkeit wird zu Vorschla-
gen fur Larmaktionspléane gehort. Sie erhdlt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu beriicksichtigen. Die Of fentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fur jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mit wirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes -Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustéandigen Behérden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

+ Trager offentlicher Belange,
+ allgemeine Offentlichkeit,
+ politische Gremien.

GemalR den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartier te Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu geniigen.

Gemald den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartier te Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdaumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu genigen.

Fur die erste Phase des Mitwirkungsverfahrens wurde der Entwurf des Larmaktionsplans der
4. Runde am 5. Marz 2024 im Ausschuss Ordnung und Sozialesvorgestellt. Am 14. Mai 2024
hat der Rat der Stadt Olsberg die Verwaltung beauftragt, das erforderliche Mitwirkungsverfah-
ren durchzufiihren. Das Mitwirkungsverfahren erfolgte vom 2. April bis 3. Mai 2024 als 6ffent-
liche Auslegung.

Die Offenlage wurde Uber verschiedene Medien angekiindigt (Homepage, Aushange, Amts-
blatt). Parallel wurde der Entwurf des Larmaktionsplans ins Internet eingestellt und dort die

Maoglichkeit zur Beteiligung per E -Mail gegeben. Es bestand zudem die Mdéglichkeit, sich wah-

rend der Sprechzeiten der Verwaltung tiber den Larmaktionsplan zu informieren

Die eingegangenen Hinweise wurden dokumentiert und abgewogen. Positiv abgewogene Hin-
weise flossen in den Larmaktionsplan ein. Die Abwagungsergebnisse zu den Hinweisen aus der
Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange sind dem Larmaktionsplan als Anhang | und

Il beigefugt.

Hinweis: Wird nach Abschluss des Mitwirkungsverfahrens erganzt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante Ma 3Bnahmen zur Larm-
minderung

Die Stadt Olsberg stellt in der 4. Runde erstmalig einen Larmaktionsplan nach EU-Recht auf.
Daher sind bisher keine larmmindernden MaRnahmen an den Belastungsachsen umgesetzt
worden.
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9. Mal3nahmen, die die zustdndigen Behdrden fiir die nachs-
ten funf Jahre geplant haben, einschlie3lich MaRnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Zur Reduzierung der Belastung durch Verkehrslarm hat der Sachverstandigenrat fur Umweltfra-
gen in seinem Umweltgutachten 2020 festgestellt, dass " die Ergebnisse aus den Larmkartierun-
gen in Deutschland zeigen, dass ein hoher Anteil der Bevélkerung in Deutschland Larmbelas-
tungen ausgesetzt ist, die mit direkten Gesundheitsrisiken verbunden sind. Noch gréRer ist der
Anteil derer, die von einer mogliche n Larmbelastigung betroffen sind. Gleichzeitig werden die
Belastungen durch Verkehrslarm zukinftig eher zu - als abnehmen. Trotz der fir eine kurze Zeit
erfolgten Abnahme des Verkehrs wegen der Corona -Pandemie wird erwartet, dass der Perso-
nen- und Guterverkehr auf der StralRe, der Schiene sowie in der Luft weiter anwachsen werden.
AuBerdem findet momentan in den Ball ungsréumen eine zunehmende bauliche Verdichtung
der Innenstadtlagen statt, es wird dichter an Verkehrswege herangebaut, so dass die Zahl der
Larmbetroffenen ansteigt. Gleichzeitig nimmt der Nutzungsdruck auf ruhige Gebiete und sol-
che, die fur die Erholung von Larm genutzt werden kénnen, zu. Vor diesem Hintergrund sind
Malnahmen zur Verminderung des Verkehrslarms dringend notwendig, sowohl zum Schutz
unserer Gesundheit als auch zur Verbesserung der Lebensqualitat in den Stadten."”

Die MalRnahmen zur Larmminderung beziehen sich nicht nur auf Ubliche aktive oder passive
Maflnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaRnahmen, die direkt bzw. Uber eine Sys-
tem- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten konnen (z. B. Férderung des Um-
weltverbundes) . Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6ffentlichen Raums, Aufent-
haltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten werden im Einzelfall
berticksichtigt, um so die LArmminderung als Grundlage fir die verkehrliche und stadtebauliche
Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

9.1 Managementansatz zur LA&rmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte fir einen Larmaktionsplan . Entsprechend der ortlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen miissen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel entwi-
ckelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissions-
ort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der raumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese LArmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen mdoglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher Ma3hahmen. Bei
der MaRnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

+ Vermeidung von Schallemissionen und
+ Verlagerung von Schallemissionen,
7 Schmid, E. et al., Weniger Verkehrslarm fir mehr Gesundheit und Lebensqualitat, in: Immissionsschutz, Heft 3, 2020
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die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaRnahmen larmmindernd wirken , sowie

Verminderung von Schallemissionen und
+ Verringerung von Schallimmissionen,

die Gberwiegend lokal zur LA&rmminderung beitragen.

Wirksame MalRnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

Verkehrsplanerische Mal3hahmen,
verkehrsrechtliche MaRnahmen,
verkehrstechnische MalRnahmen,
stralenbauliche MalRnahmen,
stadtebauliche MalRnahmen ,
MalRnahmen an Gebauden,
kompensatorische MalRnhahmen .

+ + + + + + +

Die MaRnahmen des Larmaktionsplans sollten im Rahmen eines kommunalen Planungsmana-
gements in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,

dass viele Larmschutzmafinahmen in ohnehin geplante Malinahmen eingebunden werden kon-
nen. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, notwendige Mal3inahmen zur Larmminderung

+ zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant w ird,
+ kostenneutral im Zuge von opti mierten Baumalnahmen auszufiihren oder
+ mit geringe ren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknupfungen sind beispielsweise:

+ Inhaltliche Abstimmung
# Stadtentwicklung / Flachennutzungsplan,
# Luftreinhaltung,
# Klimaschutz,
# Mobilitats planung,
# Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik ,
# Unfall pravention .
+ VerfahrensmaRige Abstimmung
# Stadterneuerung,
# StraBenunterhaltung,
# Sanierung Abwasserkanéle.

Grundsatzlich sollte angestrebt werden, das Handlungskonzept zur Larmminderung so aufzu-
bauen, dass die Einzelmalinahmen zeitlich koordiniert und rdumlich gebindelt durchgefuhrt
werden kdnnen. Betroffene erleben h ierdurch die Entlastungswir kung als Schub und nehmen
die Entlastung intensiver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehoért ein konstruktives kommunales Klima , das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht &
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dann erdéffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur die Erfillung einer Pflichtaufgabe dar .

9.2 Strategische Mallnahmen

Kneipp-Heilbad

Die Entwicklung der Stadt Olsberg ist historisch gepréagt durch den Erz - und Schieferabbau und
als Kneipp-Heilbad, das einen besonderen Anspruch an Ruhe auslést.

Auch die Ortsteile, wie auch das Schieferdorf Antfeld, zeugen von dem Wohlstand der Region,
nachvollziehbar an den reichen Fachwerkbauten und durch das Schloss in Antfeld. Aus dem
allgemeinen Tourismus ergeben sich gleichfalls Anspriiche an Ruhe und Erholung.

Klimakonzept fur den Hochsauerlandkreis

Die erhobenen Daten beziehen sich auf Kreisebene und wurde fir Kommunalebene vertieft. Im
Sektor Verkehr geht das Konzept hauptsachlich auf Antriebsarten und Verbrauch von Kraftstoff
ein. Umgerechnet entfielen 2019 etwa 24 % der TGHEmissionen auf den Sektor Verkehr. Ins-
gesamt beinhaltet der MaRhahmenkatalog fiir den Hochsauerlandkreis und die einzelnen Kom-
munen allgemein gefasste Aufgaben. Aufgaben fir die Stadt Olsberg sind die Erarbeitung eines

+ Oberflachenmodells bei Starkregenereignissen,
+ Quatrtierskonzepts zur Klimaanpassung.

Kommunale Einflussmdglichkeiten auf die Ursachen des Klimawandels und auf die Folgen des
Klimawandels durch eine entsprechende Steuerung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung (z. B.
in einem Mohbilitatsplan) wird nicht thematisiert.  Die Vorgaben fur ein Quartierskonzept bein-
halten ansonsten keine verkehrlichen Aspekte. Der Larmaktionsplan kann hier Giber seine eigent-
liche Aufgabe, den Larm zu mindern, vielleicht einen ersten Ansatzpunkt bieten.

Ein Hauptaugenmerk der Region Brilon -Olsberg liegt auf der touristischen ErschlieBung der aus-
gedehnten Landschaftsbereiche fiir den Fuf3- und Radverkehr. Die Radverkehrswege in Ohlsberg
sind eingebettet in e in dichtes wabenférmiges Radwegenetz , das sich tber Sidwestfalen er-
streckt. Eine umfassenderot-weiRRe Beschilderung, sowie Ubersichtskarten an den Knotenpunk-
ten bieten eine gute Orientierung.

Eswerden Themenradwege, Rennrad- und Mountainbike routen angeboten (Bike-Arena Sauer-
land). Die Belastungsachsendes Larmaktionsplans sind nicht Teil des touristischen Radverkehrs-
netzes, die Forderung der aktiven Mobilitét jedoch ein (kleiner) Beitrag zur Entlastung der Stra-
Ren von Kfz-Verkehr.
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9.3 B 7 Bundesstral3e, Bahnstrecke bis Einmindung Sonneneck
Basisdaten
Tab. 9.1:  BasisdateB 7 Bahmstrecke bis Einmind8trg3&Sonneneck
{1 | B 71 Bahnstrecke bis Einmiindung StraRe Sonneneck
DTV Fahrbahn{ Vzu | Fassadenpeg
[Kfz] oberflache [km/] maximal
= von bis Lden Lnight
* Unterfiihrung | Bushaltestelle 8.354 | Splittmastiy 70 | 71,87| 630
. < Bahstrecke | Antfeld Sied -asphalt
" ' lung 11S
S Bushaltestelld StraRe 8.354 | Splittmastij 50 | 72,2 | 62,9
o Antfeld Sied Sonneneck -asphalt
o8 > lung 11S
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Stral3en Fahrbahn 2-streifigFahrbahnbreBe35- 6,60 m AbgefahreBauschéaden, teilweise |
infrastruktur chige Ausbesserungen
Nebenan StraRenbegleitender Geldl Radweg auf dg Westlich Haltestelle getrennt von |
lagen Nordwestseite bahn durch Grunstreifen, ab Halte
Trennung durBoppeatarkierung (Si
cherheitstrennstreifen)

OPNV Bushaltestelfntfeld SiedluRy74, 453, 454| R 74befahrBelastungsachdénien
453, 454 verlferiiberFranzHoff-
meisteStralReBushaltebuchten

Realnutzung WohnenGewerbe Land und forstirtschaftliche Flache

Garten

Baustruktur Wohnbebauuncg

Einfamilienhausbebauung

Offene, -lbis-2geschossdBauweise

Abb. 9.

B 7, Haltestelle Antf&ieldlung, Blick Richtung West urstaxktQlsbdrg
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Die Belastungsachse verlauft mit der Steigung entlang des Hangs im unteren Bereich des Och-

senbergs. Die Gebaude befinden sich zwischen Bahnstrecke und Bushaltestelle unterhalb der

Belastungsachse in der Aue der Desmecke (Firsthohe in etwa StralRenniveau), erschlossen von
der Strafe Wiesengrund.

Mit der Bushaltestelle beginnt die Bebauung zur Hangseite entlang der StralRe Sonneneck und
auf der Siidostseite gibt es drei Gebaude, die von der B 7 erschlossen werden. Diese Gebaude
sind sehr hohen Larmbelastungen ( O7 0/ 6 0 q&/LBok)AYsgesetzt, obwohl die zulassige
Hdéchstgeschwindigkeit auf dem StraBenabschnitt bereits auf 50 km/h herabgesetzt wurde
(BundesstralRe, Haus Nr. 2, 12, 14).

Wie oben ausgefihrt , wird davon ausgegangen, dass der SMA 11 Saufgrund seines Einbaujahrs
und seines Verschlei3es keine oder kaum noch larmmindernde Wirkung zeigt.

Teil des Larmaktionsplans sind auch indirekte MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbunds.
Auf der Belastungsachse sind einige Méangel zu erkennen:

+ Auf der Ostseite der Bahnstrecke verlauft parallel ein Weg. Die potenzielle Que-
rungsstelle dicht an der Unterflihrung ist nicht einsehbar.

+ Die Bushaltestelle Antfeld Siedlung wegen der fehlenden Querungsanlage auf der
B 7 unzureichend erschlossen. Eine sichere Uberquerbarkeit hat Giber die unmittel-
baren Anlieger hinaus auch fir die Nutzer der Sportanlagen Bedeutung.

+ Auf Hohe der Einmindung Sonneneck (Ost) muss der Radverkehr Richtung Antfeld
vom uberortlichen Geh - und Radweg auf der Nordseite auf die Richtungsfahrbahn
auf der Sudseite wechseln und sich dort einfadeln. Am selben Standort miindet ein
gemeinsamer Geh- und Radweg gegentber der Einmindung Sonneneck ein, der
bis zur Stralle Am Kirchweg flhrt. Hier fehlt ein gut ausgebauter Aufstellbereich,
VZ 133-10 FuRgénger ist bereits vorhanden. Fur diesen Standort liegt ein Planungs-
konzept fur einen Ausbau des Knotenpunkts B 7/ Sonneneck zur Kreuzung unter
Anbindung der Stral3e Dorfwiese vor. Hier bietet sich die Chance, die Belange des
FulZ- und Radverkehrs einzubringen.
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Abb. 9.2:

Ausbau des Knotenpunkts B 7/ Sonneneck zur i@Emurggsstand Trassenfestlegung)

Mal3nahmenvorschlage

+

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 70 auf
50 km/h, beginnend vor der Unterfiihrung unter der Schienenstrecke (Westseite)
bis vor die Bushaltestelle Antfeld Siedlung (-2,8 dB(A)). Zusténdig: StralRenver-
kehrsbehdrde.

Mittelfristig bei Erneuerungsbedarf der Fahrbahn Einbau einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht entsprechend dem jeweiligen Stand der Technik (siehe RLS-
19). Zustandig: Stralen.NRW.

(Mobiles) Dialog-Display in Richtung Antfeld Hohe Wiesengrund, Haus Nr. 18 ,
zur Unterstutzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Zustandig: Stadt Ols-
berg.

Einzelfallprifung: "Achtung, FuRRgénger queren" in Fahrtrichtung Antfeld , ést-
liehwestlich der Bahniberfiihrung. Zustandig: StraRenverkehrsbehorde.
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+ Einzelfallpriifung: "Achtung, Radfahrer queren" in Fahrtrichtung Antfeld, west-
lich der Bahnunterfiihrung.

+ Forderung OPNV: Gesicherte Querungsstelle zur ErschlieRung der Bushaltestelle
Antfeld Siedlung (Priifung Anforderungs -LSA oder Querungssicherung). Zustan-
dig: StraBen.NRW, Straf3enverkehrsbehdrde.

Erlauterungen

Da sich der Belastungsabschnitt der B 7 aul3erorts befindet, verbleibt vor allem der Einbau einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht. Er senkt die Pegel entsprechend RLS-19 durch Einbau von

+ SMA 11 LAum 1,8 dB(A) bei Pkw und 2,0 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
>60 km/h,
+ Asphaltbeton OAC 11 um 1,9 dB(A) bei Pkw und

digkeiten >60 km/h .

Die erreichbare Larmminderung bewegt sich, je nach Hohe des Lkw -Verkehrs, in einer Gré3en-
ordnung von 02 dB(A).

Die Reduzierung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h ist eine SofortmafRnahme
zur Larmminderung und verliert nach dem Einbau einer I& rmmindernden Asphaltdeckschicht
weitgehend ihre Wirksamkeit. Aus diesem Grund muss dann neu abgewogen werden, ob die
Geschwindigkeit wieder auf V ., 70 km/h erhdht werden oder unter Sicherheitsaspekten beibe-
halten werden soll.

Die Geschwindigkeitsreduzierung von V ., 50 km/h auf V . 30 km/h zur Férderung des OPNV
sowie des Ful? und Radverkehrs hat den positiven Effekt einer Reduzierung der Larmbelastung
an den umliegenden, hoch belasteten Gebauden von weiteren -2,4 dB(A).

Die B 7/B 480 wird zur Bebauung von einer lockeren Baumreihe aus hohen und mittelhohen
Geholzen begleitet. Sie bieten einen Sichtschutz zur Wohnbebauung und den zur BundesstralRe
gelegenen Gérten, dem Larmschutz dienen sie nicht. Da die Grundstiicke unterhalb der Stral3e
liegen, ist privater Larm schutz kaum maéglich. Aber es gibt als private Mal3nahme die Mdglich-
keiten, innerhalb der Gérten Ruherdume zu schaffen (z. B. in Form von zur StraRe geschlosse-
nem Wetterschutz , Gewachshéauser, Pergolen).

Den Eigentimern der Gebaude Bundesstralle, Haus Nr. 2, 12 und 14, wird, sofern nicht bereits
geschehen, die Beantragung einer Forderung von LarmschutzmalRnahmen bei StraRen.NRW
empfohlen. Die Abwicklung ist dem Portal von StraBen.NRW zu entnehmen (siehe auch Kap.
11.3).

2024-05-22
olsberg_lap 4_2024-05-22.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Olsberg 8 Larmaktionsplan 4. Runde

PR Y-S Y H
£4-50-+20¢ : Bun} =q1emg 3EE

AyssiBApEY PUN -gnd
asamgiog Bunpuiquy / abe|ueuBis)yo] uspussenb Jne siEmuUIH Iz Sye1Znpal @
P &
Ayssiieapey pun -gng
Bunuynjsiyayieapey ﬁ% Ae|dsig-Borelqg sajiqow o wapusitanb yw yopue)s =T afejuesbuniany @

ﬁ HI0PISQ - 85IMIIOG 8SUIY J8qn 18pOjpUN &
H/uD| OE INZA 13 JY3RIBAYISIN W

uojug Bunjyary Jysxisapey Buniynyg

421y g

‘BuebBiaqn pun ygT 3w Bunznary sj

neqgsny {2 g ue aseimpioq Bunpuiquy

1

}29UdUUOG ageLIS SIq 9Xa4}SUAUBIYDS 08/ &
Juyssqeuayellg J919]1se|eg

TIIIIIIIIII I I . .. 4 N N 5 F N B B _§ |
6L ST puayoaidsius JyolyosHospyeydsy spusspulliLLE] nequig BystyRpw

———

_ YjuD| 0g UOA I"zA SpiBIZNpas bumeysqieg

Wun| g e 0 UOA Izp BUnIZNpay

:

ud||9)s9yjeysng Jap
ga1|y2s43 Iz abe| 0

30aLBUUOS

' . QYYHIIE-HILHI Y O¥3NESONNNY T

}osuauuog ayens siq (Buniynuayun) axosnsususIyog Bunianp ‘eyelissapung 08y// g
Bi1ags|O 1peIS - 17 apuUNY NV TdSNOILIVINYY 1

MaRnahmenibersicht B 7 Bundesstral3e, Schienenstrecke bis Ortseingang Antfeld

Abb9.3:
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9.4 B 7 BundesstralRe, Qtseingang Antfeld bis Zum Schieferberg

Basisdaten

Tab. & BasisdateB 7 Bundesstra®rtseingang AntfeldStimi3&zum Schieferberg

B 7 BundesstralRe, Ortseingang Antfeld bis Zum Schieferberg

,‘; : g DTV Fahrbahn{ \u | Fassadenpeg:
= [Kfz] oberflache [km/] maximal
“ l - von bis Lden Lnight
HY / % Ortseingang | Bundesstrale  8.354 AC11DS| 50 | 71,8 | 630
i Sud Haus Nr. 19
% Bundesstralg Zum Schiefe| 8.354 | AC11DS| 50 | 72,2 | 62,9
Haus Nr. 19 | berg
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StralRen Fahrbahn 2-streifig, Fahrbahnbreite 6,60 AnforderundsSA am Knoten Bundy
infrastruktu straBeZum Schieferberg

Nebenanlagen| Gehweg auf der Westseite, Breite 2,25 m

OPNV Bushaltestelftfeld Ort, Linie R 74 Busbucht Richtung Brilon, Halfen
Bushaltestelle Antfeld Oberdorf, Linien R| Fahrbahn Richtung Antfeld Siedlu
453
Realnutzung WohnenPfarrbiiro GartenGrinflache, bewachsene B
schung
Baustruktur Einfamilienhausbebauung Offene Bebauungnstrukturiett bis

2-geschossig

Die Belastungsachse verlauft mit der Steigung entlang des Hangs des Ochsenbergs Der Ort
Antfeld entwickelt sich historisch zur Ostseite der Belastungsachse ins Flusstal de Desmecke.
Auf der Westseite wird die Bundesstral3e auf der stdlichen Halfte der Ortsdurchfahrtvon Wohn-
bebauung begleitet. Die Gebaude auf der Ostseite liegen weitgehend unterhalb an der steilen
Bdschung, teilweise erschlossen voninnerdrtlichen Straen abseits der BundesstralRe

In besonderem Maf3 von Larm betroffen sind die Geb&ude auf der Westseite und einige Wohn-
gebéude auf der Ostseite, die unmittelbar an den Strallenraum angrenzen.

Alle Gebaude die unmittelbar von der Bundesstralie erschlossen sind, sind Fassadenpegeln tber
70/60 dB(A) Leen/Luign: @ausgesetzt. Die etwas unterhalb angrenzenden Gebaude sind nur wenig
geringer betroffen. Mit der weiteren Tieflage nimmt die Betroffenheit ab. Die hangaufwarts in
zweiter Reihe stehenden Wohngebéaude an der StraBe Am Ochsenberg sind gro3enteils zwi-
schen 60/50 dB(A) Lgen/Lnighe Und 65/55 dB(A) Leen/Liign: betroffen, einige knapp dartiber. Die Be-
bauung an der Stral3e Zum Schieferberg ist nicht tiber 60/50 dB(A) Laen/Lnigne betroffen.

Die B 7 dient fur Brilon und weitere Orte in der Region &stlich von Olsberg als attraktiv Anbin-
dung an die A 46. Das hat vor allem einen hohen Lkw -Anteil zur Folge, der die L &rmpegel nicht
unwesentlich mitbestimmt . Mit einer Reduzierung der DTV, vor allem aber des Lkw-Verkehrs,
ist kurzfristig nicht zu rechnen.
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Abb. % Ortsdurchfahrt Antfeld, B 7 Bundesstralle

Die Richtungshaltestellen Antfeld, Ort liegen
ndrdlich anschlieRend an die Einmiindung der
Franz-Hoffmeister-StraRe. Die Richtungshalte-
stelle nach Brilon ist Uber einen FuRweg auf der
Bdschung erreichbar, zur Haltestelle in Fahrt-
richtung gibt es jedoch keine Querungsanlage,
die neben der besseren Erreichbarkeit der Bus-
haltestelle auch zu einer Brechung der hohen
Geschwindigkeiten beitragen kann. Einen L06-
sungsansatz bietet die geplante Abhéngung
der Franz-Hoffmeister -Stral3e.

Es gibt keine Wegeverbindung zwischen der

Bushaltestelle und der Bebauung um den Ham-

berg. Zur Férderung des OPNV sollte der Bau

einer Wegeverbindung zwischen der Stralle

Am Kirchweg und Franz-Hoffmeister-Stral3e

gepriift werden, um die Liicke im Wegenetzzu  ppp, g Haltestellenbereich AntfeldSedt
schlieBen. Auch wenn der Bus nur stiindlich Olsberl

verkehrt, sollten die Bushaltestellen von allen

Seiten erreichbar sein.

Der einseitige Uberértliche Geh - und Radweg ist im Ortsbereich Antfeld nicht fiir einen Zwei-
richtungsverkehr geeignet. Der Radverkehr muss also auf der Ostseite der Ortsdurchfahrt auf
die Fahrbahn tberfuihrt werden, wahrend der Radverkehr in die Gegenrichtung weiter auf dem
Seitenbereich gefihrt wird.

Zu prufen ist, wie und wo der Wechsel vom Uberdértlichen Geh - und Radweg auf die Ostseite
erfolgen kénnte. Gegenuber der Einmindung Sonneneck miindet ein Gehweg ohne Aufstell-
bereich in die B 7 ein, so dass auch hier Verbesserungsbedarf besteht. Einen Anhaltspunkt bietet
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